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(m) Verf ahren und Vorrichtung zum AbJosen von Fahrzeugscheiben. 



(w) Es wird ein Verlahren und eine Vorrichtung beschrieben, 
um im Randberekh mrt der Karossexie verklebte Fahrzeug- 
scheiben herauszutrennen. Es wird ein Draht auBen um die 
Scheibe gelegt, und an einer Stelle werden die beiden Enden 
in das Innere des Fahrzeuges gefuhrt. Ein kontinuierliches 
Hineinziehen des Drahies in das Innere des Fahrzeuges fuhrt 
dazu, daB der Klebebereich fortlaufend durchschnitlen wird. 
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Verfahren und Vorrichtung zum Ablosen vo n Fahrzeugscheiben 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ablosen 
von im Randbereich verklebten Fahr zeugscheiben . Weiterhin be- 
schreibt sie eine Vorrichtung zur Durchfiihrung de s Verfahrens. 

In zunehroendem MaGe werden mit der voranschreitenden Entwicklung 
des Klebstoffes heute die Fahrscheiben eines Fahrzeuges rait der 
Karosserie verklebt, da dadurch eine groflere Freiheit im Aufbau, 
eine bessere Festigkeit und auch ein ansprechendes AuSeres er- 
reicht werden. 



Als problematisch bei verklebten Scheiben erweist sich, daB das 
bei Reparaturarbeiten oder nach Unf allinstandsetzungen notwendi- 
15 ge Heraustrennen von Scheiben sehr arbeitsintensi v ist und einen 
hohen Grad der Anstrengung erfordert. Bislang wird beispielswei- 
se bei der Windschutzscheibe eines Fahrzeuges die Ablosung der- 
art vorgenommen, daB ein kurzes Stuck Draht an einer Stelle roit 
Hilfe einer Ahle durchgezogen wird durch den Klebebereich und 
dann mit erheblichem Kraftaufwand versucht ward, fortschreitend 
diesen Dreht quer zum Randbereich der Scheibe durch die Klebe- 
stelle weiterzuziehen. Weitere versuchte Losungsmoglichkeiten 
sind scharfe Hesser oder erhitzte Teile, die i m Randbereich der 
Scheibe gefuhrt werden. 



20 



25 



All diesen Verfahren ist zu eigen, daB sie einen Zeitaufwand 
von etwa einer Arbeitsstunde erfordert, daruberhinaus sind Be- 
schadigungen der Karosserierandbereiche insbesondere im tack, 
oder euch Beschadigungen des auf der Innenseite liegenden Ar m a- 
30 turenbrettes fast un vermei dbar . 

Weiterhin ist aus dem deutschen Gebrauchsmuster 1 715 159 ein 
AufreiBprofil bekannt, bei dem ein die Scheibe haltendes Gummi- 
profil in seinem Inneren eingelagert einen AufreiBfaden besitzt, 
35 der im Notfall, urn die Scheibe herauszunehmen, herausgerissen 
werden kann und dabei das Gummiprofil auftrennt. Derartige Auf- 
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reiGfaden mussen bereits bei der Fertigunq in das auf zutrennen- 
de Profil eingelagert werden, auSerdem ist das Einlagern in Ver- 
klebungen technisch problematisch. 

5 Aufgabe der Erfindung ist es, das Her austrennen von verklebten 
Fahrzeugscheiben zu vereinf achen. 

Die Aufgabe wird gelBst gemafl dem Kennzeichenteil des AnBpru- 
ches 1. 

10 

Weiterhin ist es Aufgabe der Erfindung, eine geeignete Vorrich- 
tung zum Abtrennen der Fahrzeugscheiben anzugeben. Diese Aufga- 
be wird gelost durch den Kennzeichenteil des Anspruches 4. 

15 Das erfindungsgemaOe Verfahren sieht vor, daB ein Draht urn den 
AuBenumfang der Scheibe gelegt wird. Dieser Draht kommt in der 
Nut, die auch die Abdeckung oder Zierleiste zwischen Scheibe und 
Karosserie aufnimmt, zu liegen und befindet sich somit in unroit- 
telbarer Nahe der Kleberaupe. An einer Stelle wird der Draht mit 

20 beiden Enden durch die Kleberaupe, beispielsweise mit Hilfe einer 
Ahle, in das Innere des Fahrzeuges gefuhrt. Dann wird das eine 
Ende des Drahtes in das Innere des Fahrzeuges gezogen, wahrend 
das andere Ende fixiert bleibt. Dadurch schneidet der Draht in 
die Kleberaupe ein und durchtrennt diese. Alternativ ist es auch 

25 moglich, beide Enden des Drahtes gleichzeitig in den Innern des 
Fahrzeuges zu ziehen. 

In einer bevorzugten Ausfuhrung des Verfahrens ist vorgesehen, 
daB der Draht in Eckpunkten umgelenkt wird. Durch diese Fiihrung 
30 werden hohe , nicht quer zu der Kleberaupe wirkende Krafte vermie- 
den, die sonst zu einem ReiBen des Drahtes fiihren konnten. Die 
Umlenkung verbreitet das Verhaltnis der wirksamen Schneidkraft 
zur Zugkraft am Draht. 

35 Weiterhin ist eine Vorrichtung offenbart, die zum Aufwickeln des 
Drahtes dient, so daB dBS Hineinziehen in das Innere ohne groBe 
Schwierigkeiten durchgefuhrt werden kann. Diese Vorrichtung stlitzt 
sich an der Scheibe ab und tragt eine Trommel, auf der der Draht 
aufgewickelt werden kann. 

40 - 3 - 
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Der Wickelvorgang kann von Hand durchgefiihrt werden, was eine 
gewisse Feinfiihligkei t mit sich bringt und dementsprechend ein 
ReiGen des Orahtes verhindern kann. Es ist jedoch genauso mog- 
lich, das Drehen der Trommel, urn den Draht auf zuwickeln, bei- 
5 spielsweise durch einen Elektromotor durchzuf uhren . 

1m folgenden wird die Erfindung anhand der Figuren im einzelnen 
naher erlautert. Es zeigen: 

10 Fl9- 1 eine schematische Darstellung der Auf wickel vor- 

ri chtung ; 

Fl9> 2 einen schematischen Schnitt durch den Randbe- 

reich der Scheibe, mit Hilfe derer die Lage des 
15 Drahtes erlautert wird; und 

Fl9 ' 3 die schematische Darstellung der Drahtfiihrung . 

In Fig. 1 ist ein Gerat 37 dargestellt, das zum Aufwickeln eines 
2D Drahtes 25 vorgesehen ist. Das Gerat weist zwei Gummisauger 10, 
11 auf, die auf die Scheibe 21 gesetzt verden kbnnen. Zwei hand- 
beUitigte Hebel 12 und 13 sind vorgesehen, urn das Innere der Gum- 
misauger 10 und 11 zu evakuieren, so daB sich die Vorrichtung 
37 fest an die Scheibe ansaugt und auch durch groBere Krafte nicht 
25 versetzt oder abgelost werden kann. Die beiden Gummisauger 10 
und 11 sind mit Hilfe eines Steges 14 verbunden, der ein Kugel- 
lager 15 tragt, durch das eine Trommel 16 drehbar gelagert ist. 
Diese Trommel 16, die in etwa senkrecht auf dem Steg 14 steht, 
dient zum Aufspulen des Drahtes 25. An der Oberseite der Trommel 
30 16 befindet sich eine geeignete Ubertragungsmoglichkeit 17, um 
die aufzuwendenden Drehkrafte auf die Trommel 16 zu ubertragen. 
Beispielsweise kann es sich bei der Ubertr agungsmaBnahme 17 urn" 
einen Kreuzschlitz handeln, in den ein entsprechender Zapfen ein- 
gesetzt wird, oder um eine sechseckige Ausnehmung, in die ein 
35entsprechend geformter Zapfen form- und kref tschliissig eingrei- 
fen kann. Vorteilhaf terweise wird die Trommel dabei beispiels- 
weise durch einen Ratschenmechanismus daran gehindert, den Draht 
wieder abzuspulen. 

40Es ist natiirlich auch moglich, im Bereich des Steges 14 einen 
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ri.ktro.otor aorzusehen, der die Trc.1 16 .ntr.ibt. 

D.r oof die lro...l 16 eufzu.ickelndo Draht 25 .ird u. die Senai- 
b 2 9 efDhrt. Pi,. 2 zei 9 t die U 9 e dee Drahtes i. Sc nztt urch 
, die Scbaibe. Dee Dlecb der K.roeeerie 20 bildet einen 

an de. die Saheibe 21 verklebt 1st. Die Ssite 20 der SO. be 22 
i8t debet nsab aoOen, ..brand die ..it. 2, der Scbaibe 1 in 
aas Inner, des r.h t zeu 9 es „i,t. Die Scheibe 21 1st «f xta.. 
mnenseite 29 .it ainer Kleber.upe 22 die bai.pl.ls.eis. ... 
10 PU.K2.be/ b..t.bt, .it d.. Flenseb 20 der ««"»» ~" 

_ . Kor, ^rheibe 21 und Karosser leteil 20 ward 

klebt. die Fuge zuraschen bcheaDe /.± 

. .it .in„ Ab-..l<un, Oder 2i.ri.iste 

Z zu. Herauetrenn.n d.r Scheibe 21 dl.n.nd. Dr.btU.tr en 
d.x St.ll.. die .it Hilf. des Pfeiles 24 cek.nnz.ichn.t let ■ 
!5 sth ,„ d e Abdeckuno 23 und d.s K.r....ri.t.il 2D ein 9 .fubrt 
„ c..t d.durch, ... in Fl,. 2 d.r 9 ..t.llt, zur Rub.. Uicbti 9 
at, d.O .r sich in di.s.r L. 9 . ber.its .uf d.r d.. Innenrau. 

;:;..ndt.n ».«. 2 , »> « .. «. « .».» 

.it d.r Kl.b.r.up. 22 in BerUhrunc tr.t.n k.nn. 

20 tin. b..orru 9 t. DrshtfOhrun, 1st in Fi 9 . 3 *°"** i ° b '°> 

U.lenkr.ll.n 35 und ,6 in d.n F-ekpunkten ..r 9 ...hen B " 
Scheibe 21 b.sitrt ein.n Band 31, entlen, da. d.r Drabt 25 ,.fuhrt 
.ird. und z.ar in d.r Stelluno, di. in Fi 9 . 2 9 eze, 9 t ,.t. 1. 
2 5 untaran Bittelb.r.ieh d.r Scbaiba, baz.icbn.t .it da. 

ahan 32, .ird d.r Drabt nsch innan oefOhrt und kann .an dart 
a„s dir kt dar Vorriabtun 9 37 zu. Acf.ickeln zu 9 eF0hrt .ardan 
Da d.nn Jedoch 9 arada in diasa. Bar.iab, in da. di. , « . er.cpe 
22 basandara r.sti 9 kait auf.ai.t, dar Drabt 25 r.cht.ink 9 
,„ IU . Scheib.nr.nd 31 und zur Kleber.upe 22 9 ezo 9 en .ird. i die 
Belastun, daa Dr.btaa 25 varh.ltnis.aOi, hash und an ee.ner 

a 9 "It .ardan basandara Anspruche 9 ast.llt. Dar nutzb.ren 
Drarttf est i 9 kei t k...t fern.r zu 9 uta, d.B di. b.i. Dorch rennen 
r Kl.berLpe eoftr.t.nd. tr.ar.un, dan ° 
35 en d.r 9 leienen Stella b.l.st.t und sa run F.st. 9 k.itsabf all 
FOhrt. Der oti.ole V.rl.uf d.s Dr.bt.e 25 ist, .enn er en dar 
A.Oenseite dar Klab.r.up. p.r.U.1 zu di.s.r 9 ef0h r t .,r un 
an d.r Scbnittst.il. u. ISO- .iedero. n.ah bxntan oefuhrt .ird. 
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Urn dies im besonders kritischen Bereich im unteren Teil der Schei- 

be 21 zu erreichen, sind zwei Umlenkrollen 35 und 36 in den un- 
teren Ecken der Scheibe 21 vorgesehen, die den Draht 25 in der 
gewunschten Weise umlenken. 

5 

Die Durchfuhrung des Schneidvorganges sieht so aus, daB der Draht 
25 im unteren Zentralbereich 32 nach innen gefuhrt wird, anschlie- 
Oend um die Umlenkrollen 35 bzw. 36 mit seinen jeweiligen Enden 
gelegt wird und mit der Aufwickel vorrichtung 37 verbunden \yird. 
10 Das eine Ende des Drahtes 25 wird auf die Trommel 16 gefuhrt 

und von dieser auf gewickelt . Das andere Ende des Drahtes 25 wird 
dabei durch geeignete MaBnahmen f estgehalten . 

Der Auf wickel vorgang wird beendet, wenn der Draht f ortschrei t end 
25 den Rand 31 durchtrennt hat, bis er im oberen Abschnitt et\i/a 

in der Mitte, in Fig. 3 mit dem Bezugszeichen 33 versehen, ange- 
kommen ist. Dann wird dieses Ende des Drahtes fixiert, und das 
andere Ende des Drahtes 25 wird auf gewickelt , so daB nunmehr 
wiederum beginnend im unteren Mittelabschnitt 32 des Randes 31 
20 die andere Halfte der Scheibe 25 abgetrennt wird. 

Versuche haben gezeigt, daB damit es moglich wird, eine Scheibe 
in ca. 10 Minuten durch einen einzigen Monteur heraustrennen zu 
lassen. Bisherige durchschnittliche Bearbei tungszeit , die nicht 
25 von dem er f indungsgemaBen Verfahren Gebrauch machten, liegt bei 
etwa einer halben Stunde fur zwei Monteure. 




Ingolstadt, den 23. Febr. 1983 
IP 1776 Vg/We 
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Patentanspruche : 

1. Verfahren zura Ablosen von in Randbereichen auf der Innenseite 
mit einer Auflage verklebten Fahrzeugscheiben , bei denen ein 
Draht unter Festlegung mindestens eines Endes in das lnnere 
des Fahrzeuges gezogen wird, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB man 

a) den Draht (25) urn den Urofang (31) der Scheibe (21), an- 
liegend an dem Kleberand (22), fuhrt, wobei der DrrSt <?0 
sich im Bereich der dem Innenraum zugewandten Seite (29) 
der Scheibe (21) befindet, 

b) die Enden des Drahtes (25) an einer Stelle (32) durch den 
Klebebereich (22) in das lnnere des Fahrzeugs fuhrt, und 

15 c ) an8chlieQend der Verf ahrensschritt des Ziehvorganges aufge- 

nommen vird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Draht (25) im Inneren des Fahr- 

20 zeuges in der Nahe der Scheibeninnenf lache aufwickelt. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der Draht insbesondere in den 
Eckbereichen der Scheibe umgelenkt wird, bzv. der Winkel des 

25 Schneidedrahtes durch Versetzen der Wickelvorrichtung giinstig 

beeinfluBt wird. 

4. Verfahren nach einen der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Winkel des Drahtes 

30 (25) zum Rand der Scheibe wahrend des Einzugvorganges durch 

Verschiebung der Auf wickelstelle verandert wird. 

- 2 - 
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5. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach den Anspru- 
chen 1 bis 4, gekennzeichnet durch 
eine sich an der Scheibe abstutzende Auf wickel vorrichtung (16) 
und einen von der Auf vickel vorrichtung (16) auf zunehmenden 
5 Draht (25), der urn die Scheibe (21) gelagert u/ird. 



6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB mindestens ein Gumroisauger (10, 11) 
vorgesehen ist, urn die Auf wickel vorri chtung (16) an der 
10 Scheibe (21) anhaften zu lassen und zu fixieren. 



7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB zwei Gummisauger (10, 11) vorgesehen 
sind, die uber einen Steg (14) miteinander verbunden sind, 
15 wobei der Steg (14) eine Trommel (16) zum Aufwickeln des 

Drahtes (25) tragt, deren Achse im montierten Zustand der Vor- 
richtung etva senkrecht zur Scheibenober f lache stent. 



B. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
20 zeichnet, daB die Trommel (16) Mittel (17) zum 

Obertragen einer Antri ebskraf t aufweist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Randbereich der Scheibe 
25 (21), vorzugsweise an Eckpunkten, mindestens eine Umlenkrolle 

(35, 36) vorgesehen ist. 



30 



